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1. Vorbemerkungen

Die BAB A 100 soll ein weiteres, 3,2 km langes $gitk bis zum Treptower Park im Berliner
Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg erhalten. Mit dies&6. Bauabschnitt sollen die 6stlichen Be-

zirke besser an den mittleren Stral3enring und@BAB A 113 angebunden werden.

Im Erdrterungstermin des Planfeststellungsverfahmgarde von Tragern Offentlicher Belange
und Einwendern nachgefragt, ob eine ausreichentgubgsfahigkeit im Zuge des Stral3enzu-
ges BAB A 100 - Am Treptower Park - Elsenstral3eral8uer Allee nachgewiesen werden
kann. Daraufhin wurde von der Senatsverwaltundgstadtentwicklung als Vorhabentrager eine
mikroskopische Simulation der Verkehrsablaufe arhdyenannten Stral3enzug in Auftrag ge-
geben (HOFFMANN-LEICHTER INGENEURGESELLSCHAFT MBHlovember 2009). Die

Untersuchung wies eine ausreichende Leistungsféatig&ch.

Eine vom Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg beagte Leistungsfahigkeitsuntersuchung fir
diesen Stral3enzug auf Basis der RechenverfahreHatetbuches fur die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen HBS (FGSV, 2005) kam zu vohdesen Ergebnissen (SPIEKERMANN
BERATENDE INGENIEURE, Dezember 2009). Danach siiel meisten Knotenpunkte tber-
lastet. Das Gutachten wurde zwischenzeitlich vam\derfassern zuriickgezogen und hat somit

lediglich einen informellen Charakter.

Aus diesem Grund sollte auf Grundlage der Reché&sivean des HBS abschlieRend gepruft
werden, ob der Stral3enzug BAB A 100 - Am TreptoRark - ElsenstralRe - Stralauer Allee mit
einer ausreichenden Leistungsfahigkeit und eineetiablen Qualitat des Verkehrsablaufes be-

trieben werden kann.
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2. Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der zu untersuchende Stral3enzug zwischen der S#al3&reptower Park und Markgrafen-

damm ist in Anlage 1 dargestellt.

Der Stral3enzug stellt eine Verbindung zwischen Blezirken Treptow und Friedrichshain dar.
Diese Verbindung wird tber die Elsenbriicke gesemafivelche eine der beiden Spreequerun-
gen zwischen Treptow und Friedrichshain ist. Da@ial3teil des Verkehrs aus Richtung Osten

in Richtung Mitte Uber die Elsenbricke fuhrt, isgser Bereich bereits heute stark belastet.

Ein Grof3teil des Verkehrs aus Osten fahrt GUberAtHsergestell bzw. die BAB A 113 auf die
Kdpenicker LandstralRe weiter auf die Stralie Am fbwepr Park bzw. die Puschkinallee, weiter

Uber die Stralauer Allee bzw. Schlesische StralRkeiBerliner Mitte.

Der Markgrafendamm bildet eine Verbindung in Rictgdrriedrichshain. Die Straf3e Alt Stralau
in Weiterfuhrung durch den Kynastweg wird kiinftigee Hauptverbindung zum Ostkreuz dar-

stellen.

Der Stralenzug am Treptower Park, Elsenstrale sdinadauer Allee sind als Bundesstral3en

klassifiziert. Des Weiteren ist die Puschkinallbergalls als BundesstralRe klassifiziert.



3. Datengrundlagen

Grundlage fir die Untersuchungen sind folgende @Gagen, die im Detail Uberpruft und mit

dem Tiefbauamt des Bezirkes Friedrichshain - Kreuglabgestimmt werden:

- Fur die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen an Keotenpunkten wurden die Ver-
kehrsbelastungen entsprechend den Planfeststallotegiagen verwendet (siehe Anla-
ge 2). Datengrundlage dafir bildet die so genawothaben bezogene Verkehrsprog-
nose 2025 (HOFFMANN-LEICHTER INGENIEURGESELLSCHAFTNovember
2009).

- Alle fur das Betrachtungsgebiet relevanten Iriftagurdnderungen im Stral3ennetz sind
in der Verkehrsprognose 2025 von der Senatsvemgaliir Stadtentwicklung bertck-
sichtigt.

- Da flr die Bemessung von Lichtsignalanlagen kdie.Untersuchung von Leistungsfa-
higkeiten Spitzenstundenwerte benétigt werden, erugge vorliegenden DTVw- bzw.
DTV-Werte in Spitzenstundenwerte umgerechnet werBem Auswertung der Dauer-
zahlstellen von der VMZ Berlin ergibt fir das Ursiechungsgebiet einen Umrech-
nungsfaktor DTV/ DTVw von 0,9. Der durchschnittlekégliche Verkehr umfasst alle
Wochentage, wahrenddessen sich der durchschretttédiiche Werktagsverkehr aus-
schlie3lich auf die Werktage (Montag bis Freitaggibht.

- Die Bemessungsverkehrsstarke als Grundlage dexcBeungen ist die mal3gebende
stundliche Verkehrsstarke. Zur Ermittlung der médégelen stindlichen Verkehrsstar-
ke wird der DTV- bzw. DTVw-Wert mit dem Anteil d&0. Stunde multipliziert. Die
malf3gebliche stindliche Verkehrsstarke wird ausAleswertungen von Dauerzéhlstel-
len ermittelt. FUr die Bemessung von Verkehrsamlagéd Ublicherweise nicht die
Spitzenbelastung verwendet, sondern die Verkehastwlg fir die 30. Stunde. Die 30.
Stunde gibt an, dass die Uberschreitung dreiRigmdiahr auftritt

Der Anteil der malRgebenden stundlichen Verkehisstéurde von der VMZ durch
Auswertungen der Zahlwerte des MesswertarchivsteiiFir die Umrechnung der
DTV-Werte in Anteile der mal3gebenden Stunde wurmdéd-aktor von 0,085 errechnet.
Da die Umrechnung von DTVw-Werten in die mal3gebeatiede kongruent verlau-

fen muss, ergibt sich ein Faktor von 0,077.
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- Da zur Bemessung der Verkehrsanlagen der Schrketuwsanteil eine wesentliche
Rolle spielt, ist dieser ebenfalls zu ermittelnr Peognostizierte Schwerverkehrsanteil
der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung kannAtdage 3 entnommen werden. Die
Werte beinhalten nicht wie Ublich die Schwerverkahteile von Fahrzeugen gréfer
3,5 t, sondern die Schwerverkehrsanteile von Falgere groRer 2,8 t. Damit ist sicher-
gestellt, dass keine Unterschatzung des Schwetwesdeteils vorliegt. Der Lkw-Anteil

liegt zwischen 3 % und 9 %.

- Fur die Umlaufzeiten werden gemal} Erlauterungsiiezum Antrag auf Planfeststel-

lung wird eine Dauer von 90 s angesetzt.
Des Weiteren liegen folgende Unterlagen fur dierBeidung vor:
- Signallageplane der Senatsverwaltung fur Stadiekiung (siehe Anlagen 4.1 - 4.5)

- Zwischenzeitenmatrizen und Signalprogramme fig Kinotenpunkte Elsenstralle /
Stralauer Allee / Markgrafendamm / Alt Stralau sétistral3e / Puschkinallee - Am
Treptower Park / Elsenstrale (SPIEKERMANN BERATENINGENIEURE, De-
zember 2009)

- Verkehrszéhlung aus dem Jahr 1998 fiur den KnaotgkipElsenstr3e / Stralauer Allee /
Markgrafendamm / Alt Stralau (STADTRAUM, Juli 2008)
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4. Untersuchung der Leistungsfahigkeit

4.1 Theoretische Gundlagen der Verkehrsuntersuchung

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte werden ndem Handbuch fir die Bemessung von
Verkehrsanlagen HBS (FGSV, 2005) bewertet. Die &erangen der Leistungsfahigkeit stut-
zen sich dabei auf die geschalteten Signalprograntige mit dem HBS-Rechenprogramm

.Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage” und mit deno§ramm ,SiTraffic* Uberprift werden.

Im Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkelagam HBS werden Richtwerte fur die

Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten vorgegeben.

e e 1
A <20s
B <35s
C <50s
D <70s
E <100s
F >100s
Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (Q  SV) nach HBS

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes sind wigt flefiniert:

- Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungeééih den Knotenpunkt

passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

- StufeB: Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkelirghmer kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren odehney. Die Wartezeiten

sind sehr kurz.

- StufeC: Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommendeketiesteilnehmer kon-
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfaloder -gehen. Die War-
tezeiten sind spurbar. Beim Kraftfahrzeugverkeitr im Mittel nur gerin-

ger Stau am Ende der Freigabezeit auf.
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- StufeD: Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Rickstawhanden. Die Wartezei-
ten fur alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlibter Verkehrszustand ist

noch stabil.

- StufeE: Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher IKorenz zueinander. Im
Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich Wwaender Stau ein. Die

Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wirdiehte

- StufeF: Die Nachfrage ist grof3er als die Kapazitat. Bahrzeuge mussen bis zu
ihrer Abfertigung mehrfach vorricken. Der Stau vsictetig. Die Warte-

zeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.

Die Qualitatsstufen werden anhand der mittlerenté¢aiten bestimmt. Fur die vorliegende Un-
tersuchung wird die Qualitatsstufe D als akzeptaDlelitatsstufe bewertet, da hier trotz

standigen Ruckstaus noch ein stabiler Verkehrsadstereicht wird.

Fur die Beurteilung der Leistungsfahigkeit einebrtaeifens sind weitere Faktoren anzusetzen.
So ist fur die Dimensionierung des Stauraums dgres@annte Maximalstau anzusetzen, d.h. der
Stau der kurz nach Ende der Rotzeit besteht. Debtier von Umlauf zu Umlauf schwanken
kann, ist eine statistische Sicherheit gegen Ubeustg anzusetzen. Im Regelfall sollte eine sta-
tistische Sicherheit von 90 % gegen Uberstauungsetgt werden, d.h. in 90 % der Falle wird

der Stauraum durch den Maximalstau nicht tUbergehrit

Des Weiteren gibt das HBS neben der Qualitat dekeliesablaufs maximale Sattigungsgrade
fur die Knotenpunktzufahrten vor. Diese sollen maadi bei 90 % - 95 % liegen. Fur Knoten-
punktzufahrten die in einer ,Griinen Welle* liegamd Sattigungsgrade von maximal 85 % -

90 % anzusetzen.

Die Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten kann daritinaus nicht losgeldst von den topogra-
fischen Gegebenheiten bestimmt werden. Eine Verenurdy der Leistungsfahigkeit kann zum
Beispiel durch eine hohe Langsneigung auftretencibuerminderte Anfahrgeschwindigkeiten
an Steigungen sollten diese Langsneigungen als Ademingsfaktoren der Sattigungsverkehrs-
starke in die Berechnungen einbezogen werden.rinatbegenden Untersuchung werden diese
Abminderungsfaktoren fur Steigungen vernachlassigt,keine sehr grol3en Langsneigungen

vorhanden sind.
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Bei der Dimensionierung von Knotenpunkten und desah\veis der entsprechenden Leistungs-
fahigkeit sollten nicht ausschlief3lich Individualkehr und Schwerverkehr betrachtet werden.
FuRgangerstrome kénnen einen grofRen Einfluss awi¥dekehrsfluss haben. Daher sollten auch
Abminderungsfaktoren fur die Sattigungsverkehrgstédiir bedingt vertragliche Ful3ganger-
strome Beachtung finden. In der vorliegenden Untgrang werden deshalb Ful3géangerstrome
in die Leistungsfahigkeitsberechnungen einbezodé@mtenpunktspezifisch wurden leichte,

mittlere und starke Ful3gangerstréme bei der Bertewhder Leistungsfahigkeit beachtet.

Radfahrerstrome werden i.d.R. mit dem Kfz-Verkekr fiegeben und haben deshalb einen ver-

gleichsweise geringen Einfluss auf die Leistunggiéit.

Entscheidende Auswirkungen auf die Leistungsfahigkenaben bedingt vertragliche Linksab-
bieger. Da diese nicht frei flieRen kbnnen, sondkm bevorrechtigten Strom beachten mussen,
sind hier entsprechende FreigabezeitanpassungenMmwund Nachlaufzeiten zu bertcksich-

tigen.

Grundsétzlich sind aus Sicherheitsgriinden eigeasd?hfir Linksabbieger zu empfehlen. Dies
fuhrt allerdings zu betrachtlichen Freigabezeithestkungen fir die Strome der anderen Pha-

sen und damit zu einer nicht ausreichenden Leistéhgkeit fiir den gesamten Knotenpunkt.

Deshalb wurde bedingt vertragliches Linksabbiegeuer vorliegenden Untersuchung an den
Knotenpunkten zugelassen, an denen diese Schdlenegs in der Bestandssituation versorgt
ist. Grundlage hierfur bilden die zur Verfigung tglieen Zwischenzeitenmatrizen (SPIEKER-
MANN BERATENDE INGENIEURE, Dezember 2009).

4.2 Methodik

Fur die Uberpriifung einer ausreichenden Leistutggk&it des StralRenzuges Am Treptower
Park - ElsenstralRe - Stralauer Allee nach Realisgedes 16. Bauabschnittes der BAB A 100
wurde das vom Bundesministerium fur Verkehr, Band Wohnungswesen mit Allgemeinem

Rundschreiben Stral3enbau Nr. 10/2002 eingefuhrtellbiech fir Bemessung von Stral3enver-

kehrsanlagen HBS als Grundlage verwendet.

Fur die Nachweise der Leistungsfahigkeit wurden #itsnahme der Knotenpunkte BAB
A 100/ Am Treptower Park und Am Treptower Parklgéefstralle die vorhandene Knoten-

punktkonfiguration zu Grunde gelegt. Fiur die beidietztgenannten Knotenpunkte wurde der
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jeweilige Umbauvorschlag gemal3 Planfeststellungslage als Basis verwendet (vgl. Anlagen
4.2 und 4.5).

Es wurde zunachst jeder Knotenpunkt des StraReszigeeln betrachtet, da eine Koordinie-
rung eines Stral3enzuges nur dann sinnvoll eingetigkerden kann, wenn an den Knotenpunk-

ten freie Kapazitaten vorliegen.

Fur den Nachweis der Leistungsfahigkeit sind digh&elarfswerte von grof3er Bedeutung. Ab-
hangig von den jeweiligen Verkehrsstarken einegdtadifens werden unterschiedliche Zeitbe-
darfswerte angesetzt. Der Zeitbedarfswert stelit datraum dar, der benétigt wird, die Halteli-
nie zu Uberfahren. Das HBS gibt die in Tabelle Ragmten Richtwerte vor.

Zu erwartende Freigabezeit Sattigungsverkehrstarke Zeitbedarfswert
te [s] gs [Pkw/h] tg [s/FZ]
>10 2.000 1,8
10 2.400 15
6 3.000 1,2
Tabelle 2: Zeitbedarfswerte in Abhangigkeit der Fr  eigabezeiten, HBS 2001

Bei kurzen Freigabezeiten und hohen Auslastunggeben sich also wesentlich niedrigere
Zeitbedarfswerte, weil davon auszugehen ist, dassdichen Verkehrsverhaltnissen noch wah-

rend der Gelbzeit in den Knotenpunkt eingefahrem wi

In dem vorliegenden Stral3enzug liegen hohe Verkelastungen vor. Anhand der vorliegenden
Singnalprogramme lasst sich erkennen, dass tefle Roeigabezeiten vorliegen. Aus dem eben
dargestellten Zusammenhang wurden sich hohe Zaittssebrte von ca. 2,0 s/Fz und niedrige

Sattigungsverkehrsstarken einstellen.

In einem ersten Berechnungsgang wurden fir deneafpoinkt Elsenstral3e / Stralauer Allee /
Markgrafendamm / Alt Stralau die Anséatze des HBIktstingehalten. Dabei wurde eine Uber-

lastung des Knotenpunktes festgestellt (Qualitdfsst des Verkehrsablaufes fur x Strome).

Fur den Knotenpunkt Elsenstral3e / Stralauer Allddargrafendamm / Alt Stralau liegt eine
Verkehrszéhlung aus dem Jahr 1998 vor (STADTRAUWI, 2008). Es wird davon ausgegan-
gen, dass bei der Verkehrsbelastung von 1998 abilet Verkehrszustand vorlag, da die ge-

zahlten Verkehrsmengen tatséchlich in der Spitzewnist abgewickelt wurden.
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Davon ausgehend kann gefolgert werden, dass aendiEsotenpunkt aufgrund des Verkehrs-
druckes die Zeitbedarfswerte niedriger und diei@#tgsverkehrsstarke hoher sind, als pauschal
im HBS angesetzt. Deshalb wurde in einem zweitee@mungsgang der effektiv sich einstel-
lende mittlere Zeitbedarfswert flir das 1998 gedelmlSignalprogramm iterativ ermittelt. Fur
die Qualitatsstufe D betragt die so berechnete G&attigungsverkehrsstarke ca. 2.150 Fz/h

mit einem Zeitbedarfswert von ca. 1,7 s/Fz.

Da der Verkehrsdruck an allen Knotenpunkten im mensuchenden Stral3enzug hoch ist, wird-
fur die weiteren Leistungsfahigkeitsbetrachtungemmch an den anderen Knotenpunkten - wird

von diesen Werten ausgegangen.

4.3 Leistungsfahigkeitsnachweise
4.3.1 Knotenpunkt Elsenstral3e / Stralauer Allee / M arkgrafendamm - Alt Stralau

Die Ergebnisse der Untersuchung der Leistungsféitigles Knotenpunktes befinden sich in
Anlage 5.1.

Aufgrund der gestiegenen Verkehrsbelastung auEtlmstral3e, dem Markgrafendamm sowie
der Straf3e Alt Stralau (VMZ Berlin, Oktober 2008usate das bestehende Signalprogramm
optimiert werden, da mit dem bestehenden Signatprom die Verkehrsbelastungen nicht leis-

tungsfahig abgewickelt werden kénnen.

Von Seiten des Verfassers wurde ein neues Sigrgghoron mit SiTraffic (PTV AG, 2011.)

entwickelt, welches den veranderten Verkehrsbetgsto entspricht (siehe Anlage 5.1).

In Abstimmung mit dem Tiefbauamt des Bezirkes Fiadtshain-Kreuzberg wurde der Ful3gan-
gerverkehr als schwach eingestuft. Daher wird Kdminderungsfaktor fur die Sattigungsver-

kehrsstarke durch den Ful3gangerverkehr angesetzt.

Vergleichbar mit der heutigen Situation wird daslibgt vertragliche Linksabbiegen zwischen
den Stromen Alt Stralau und Stralauer Allee zugeasDas gleiche gilt fir den bedingt ver-
traglichen Strom aus Richtung Markgrafendamm inhRiog Alt Stralau und den Verkehrs-
stromen der Elsenstral3e. Durch die UmbaumaRnaheseKyhastweges, als Verbindung zwi-
schen dem Ostkreuz und der Stral3e Alt Stralayedsich hier davon auszugehen, dass der

Linksabbieger in die Stral3e Alt Stralau geringekeéarsbelastungen aufweist, da ein Grolteil
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den Kynastweg in Richtung Alt Stralau nutzen wirdlunicht den stark belasteten Markgrafen-

damm.

Da die Leistungsfahigkeit mit einem HBS konformegitBedarfswert nicht nachgewiesen wer-
den konnte, wird dieser entsprechend der Annahm&mpitel 4.2 angepasst. Fur den betrachte-
ten Knotenpunkt kann, trotz Absenkung des Zeitifedartes und der damit verbundenen Er-
hoéhung der Sattigungsverkehrsstarke, keine ausmaehLeistungsfahigkeit nachgewiesen wer-
den. Des Weiteren ist mit hohen Wartezeiten zunesh Fir diesen Knotenstrom wird die

schlechteste Qualitatsstufe F ermittelt (Anlage-KB8_4_5).

Die Qualitatsstufe F wird ebenfalls fir den Knotem® vom Markgrafendamm in Richtung

Elsenstral3e ermittelt (Anlage 5.1 - K13_14). Audr krgeben sich erhebliche Wartezeiten.

Kritisch wird auRerdem die Abbiegebeziehung Altatstu - Elsenstrale gesehen (Anlage 5.1 -
K18 _19,KL1). Die Leistungsfahigkeitsuntersuchungegeben keine ausreichende Verkehrs-
qualitat fur den Linksabbieger. Hier ist daraufuweisen, dass der bedingt vertragliche Strom
bereits heute erhebliche Uberstauungen und Ubenigsh aufweist. Ein haufiges "Zustauen"

des Knotenpunktes ist die Folge, wodurch die amdeerkehrsstréme behindert werden. Dieses

Phanomen wird kiinftig in verstarktem Mal3e auftreten

Die nicht ausreichende Leistungsfahigkeit fir demk&abbieger in der StraRe Alt Stralau, fur
den Linksabbieger aus der Elsenstral3e sowie furGkrmadeausfahrer vom Markgrafendamm
wird eine weitrdumige Umfahrung des KnotenpunkigsFolge haben. Da es kaum Ausweich-
maoglichkeiten im Norden der Elsenbriicke in Richtieglin Mitte gibt, wird ein Grol3teil des

Verkehrs bereits vor der Elsenbriicke versuchenAlafnativrouten auszuweichen.

Der Verkehr aus Richtung BAB A 100 in Richtung Nemdwird wahrscheinlich nicht den

Linksabbieger in Richtung Stralauer Allee nutzemdéeser erhebliche mittlere Wartezeiten und
Ruckstaulangen von ca. 300 m. Moglicherweise wieser geradeaus in Richtung Markgrafen-
damm und weiter Uber die PersiusstralRe - Corimtistr ModersohnstralRe in Richtung Norden

fahren.

Durch die Uberlastung des Markgrafendammes undsttaRe Alt Stralau in Richtung Zufahrt
BAB A 100 ist des Weiteren zu erwarten, dass eof3gr Anteil des Verkehrs aus Richtung
Ostkreuz Uber die Nebenstrallen des Markgrafendaraosgeichen wird. Ursach hierfir ist,
dass der Verkehr aus Richtung Alt Stralau in denz8pstunden nicht mehr abflieBen kann.

Dadurch kommt es zu erheblichen Riickstaulangercao800 m auf die Halbinsel Stralau.
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Anhand der den Gutachtern vorliegenden Informatiok&nen nur die beschriebenen klein-
raumigen Verdrangungseffekte eingeschéatzt werden Abschatzung von maoglicherweise ein-
tretenden groRraumigen Verlagerungen in umlieg@wtirke und Stadtteile aufgrund der Uber-
lastung der beiden Knotenpunkte sind weitergehéhersuchungen auf Basis des in der Vor-

haben bezogenen Verkehrsuntersuchung verwendetembdidells erforderlich.

4.3.2 Knotenpunkt Elsenstral3e/ Am Treptower Park

Fur den Knotenpunkt Elsenstralle / Am Treptower Rarfde die Leistungsfahigkeit ebenfalls

mit SiTraffic nachgewiesen. Der Nachweis befindet $n Anlage 5.2.

In Anlage 4.2 ist der Lageplan des Knotenpunktegletlich. Wie man dem Lageplan entneh-
men kann, wird fur die Rechtsabbieger in Richtungegstralle ein zuséatzlicher Fahrstreifen
eingerichtet. Des Weiteren ist ein Ausbau der &tiafh Treptower Park Richtung Norden ge-
plant. Auf diesem Teil der StralRe Am Treptower Ragkteht derzeit Einrichtungsverkehr. Zu-
kinftig soll durch Einrichten eines Zweirichtungekehres das Geradeausfahren aus Richtung
Sudosten ermdglicht werden. Da in diesem Zusammmgndé anliegende Ful3géngerfurt im
Bereich Am Treptower Park West angepasst werders naliess jedoch in dem vorliegenden La-

geplan noch nicht eingetragen ist, wird diese eatdend realistischer Annahmen angepasst.

An diesem Knotenpunkt wurden aufgrund der ortlickiegebenheiten mittlere FuRgangerstro-
me angenommen. Damit ergibt sich lauf HBS ein Almtemngsfaktor der Sattigungsverkehrs-

starke von 0,9 fur bedingt vertragliche Verkehrasie.

Da der Knotenpunkt mit den Zeitbedarfswerten deSHiht leistungsfahig betrieben werden
kann, wurden auch hier die Zeitbedarfswerte untigséigsverkehrsstarken entsprechend Kapi-

tel 4.2 angepasst.

FUr den Hauptstrom von der Elsenstralle Nord zaf38tAm Treptower Park Ost (Anlage 5.2 -
K9_10, K13_14), kann trotz Optimierung der Signatpamme keine ausreichende Leistungs-

fahigkeit ermittelt werden. Die Qualitatsstufe deskehrsablaufes betragt fur diesen Strom F.

Alle anderen Knotenzufahrten kdnnen leistungsfahigdestens mit Qualitatsstufe D abgewi-

ckelt werden.

Wird eine Uberlastung der Hauptbeziehung diese3&rérreicht, ist davon auszugehen, dass

ein Grof3teil des Verkehrs aus Richtung StadtmigeAdisweichroute Uber das Schlesische Tor
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in Richtung BAB A 100 nimmt. Da der Knotenpunkt &uhlesischen Tor heute bereits stark
belastet ist, konnten steigende Verkehrsbelastuagetberlastungen der angrenzenden Kno-

tenpunkte fiihren. Das Ausweichen auf Nebenstrek&ante die Folge von Uberlastungen sein.

4.3.3 Knotenpunkt Elsenstral3e / Puschkinstral3e

Der Knotenpunkt ElsenstralRe / Puschkinallee kaistulegsfahig abgewickelt werden. Es treten
auf der Elsenstral3e West jedoch erhebliche Riuckstaf) welche mdglicherweise in den Kno-

tenpunkt Elsenstral3e / Am Treptower Park reichen.

Zur Uberprufung der Leistungsfahigkeit wurden digtBedarfswerte und Sattigungsverkehrs-

starken ebenfalls angepasst.
Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit befindehsic Anlage 5.3.

Durch Kapazitatsreserven auf der Puschkinallee tedeime verkehrsabhangige Steuerung zu
einer Verbesserung der Leistungsfahigkeit an dieB@motenpunkt und zu einem Abbau des
Ruckstaus fuhren. Des weiteren kénnte dieser Kniateine Koordinierung aufgenommen wer-

den.

4.3.4 Knotenpunkt Elsenstral3e / Hoffmannstral3e

Der Knotenpunkt Elsenstral3e / Hofmannstral3e hakem vorliegenden Straf3enzug eine eher
untergeordnete Rolle. Die Leistungsfahigkeit koreniégrund sehr geringer Nebenstréme ohne
Anpassung der Zeitbedarfswerte nachgewiesen welgeder Knotenpunkt Kapazitatsreserven

hat, kbnnte dieser problemlos in eine Koordinieranfgenommen werden.

Eine Uberprifung der Leistungsfahigkeit befindehsin Anlage 5.4.

4.3.5 Knotenpunkt BAB A 100 / Am Treptower Park

Fur den Knotenpunkt BAB A 100 / Am Treptower Parirde ebenfalls die Leistungsfahigkeit
Uberprift. Die Zeitbedarfswerte wurden entsprechi¢B8& verwendet. Dieser Knotenpunkt bzw.
diese Anschlussstelle kann gemal der Ergebnisdestgtungsfahigkeitstiberprifung leistungs-
fahig betrieben werden, da er anhand der prognexdéen Verkehrsbelastungen entsprechend

dimensioniert wurde. Die Prifung der Leistungsfébigbefindet sich in Anlage 5.5.
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5. Zusammenfassung

Die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung haten &orderungen im Er6rterungstermin des
Planfeststellungsverfahrens folgend, mit einer oskopischen Simulation des Verkehrsablau-
fes die Leistungsfahigkeit des Stral3enzuges Amtdvegy Park - Elsenstralie - Stralauer Allee
untersuchen lassen. Die Untersuchung kam zum Eigyatass die Knotenpunkte mit einer aus-
reichenden Leistungsfahigkeit betrieben werden BGn(HOFFMANN-LEICHTER INGENI-
EURGESELLSCHAFT MBH, 2009).

Eine vom Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg in Auftrgggebene Untersuchung basierend, auf
dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkdhgen HBS (FGSV, 2005) kam zu dem
gegenteiligen Ergebnis, ndmlich dass zwei Knotekfgudes Stral3enzuges stark Uberlastet sein
werden (SPIEKERMANN BERATENDE INGENIEURE, 2009). Diégéeses Gutachten von den
Verfassern zuriickgezogen wurde, lag somit nur gif@melle Aussage zur nicht gegebenen

Leistungsfahigkeit des Stral3enzuges vor.

Um abschlieend Klarheit Gber die zu erwartenderk&fesverhaltnisse auf dem Stral3enzug
Am Treptower Park - Elsenstral3e - Stralauer AlleehrRealisierung des 16. Bauabschnittes der
BAB A 100 zu gewinnen, wurde die vorliegende Lamgfsfahigkeitstiberprifung durchgefiuhrt.
Fur die entsprechenden Nachweise wurde das HB®dezagen, das mit Allgemeinem Rund-
schreiben Stral3enbau Nr. 10/2002 vom Bundesmiiisteiftir Verkehr, Bau- und Wohnungs-

wesen verbindlich eingefuhrt wurde.

Grundlage fur die Leistungsfahigkeitsnachweise watie Verkehrsbelastungen der Vorhaben
bezogenen Verkehrsprognose des Prognoseplanfa@liis des Bauabschnittes 16 fur alle Kno-
tenpunkte. Fir die Untersuchung wurden die entggreden mallgebenden Spitzenstunden und
Lkw-Anteile verwendet (HOFFMANN-LEICHTER INGENIEURESELLSCHAFT MBH,
2009).

Wesentlich bei der Ermittlung der Leistungsfahigket die Bestimmung der Sattigungsver-
kehrsstarke bzw. des Zeitbedarfswertes. Im HBS wafiir folgender Zusammenhang angege-
ben: hohe Freigabezeiten bedingen hohe Zeitbedantiswind niedrige Sattigungsverkehrsstar-
ken. Es wird davon ausgegangen, dass bei kurzéegabezeiten und hohen Belastungen haufig
die Gelbzeit zum Uberfahren des Knotenpunktes génwird und somit niedrigere Zeitbe-

darfswerte und hohere Sattigungsverkehrsstarkemvearten sind.
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In der vorliegenden Untersuchung wurde aufbauemcaiaer Verkehrserhnebung aus dem Jahre
1998 ein niedrigerer Zeitbedarfswert und eine hélgittigungsverkehrsstarke am Knotenpunkt

Elsenstral3e / Stralauer Allee / Markgrafendamnt Sidalau iterativ ermittelt.

Diese ortsspezifischen Werte wurden den weiteraed@ungen zu Grunde gelegt. Weiterhin
wurden die derzeit geschalteten Signalprogrammaearkritischen Knotenpunkten Elsenstralde
| Stralauer Allee / Markgrafendamm / Alt Stralawdulm Treptower Park / Elsenstral3e mit Hil-
fe des Berechnungsprogrammes SiTraffic fur Licimaignlagen optimiert. Dabei fanden auch

die Belange von Ful3gangern und Radfahrern entsgpmddBericksichtigung.

Gemal} den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsiifargen konnen die beiden 0.g. Knoten-
punkte nach Realisierung des 16. BauabschnitteBABrA 100 nicht leistungsfahig betrieben

werden.

Der Knotenpunkt Elsenstral3e / Stralauer Allee /gvefiendamm / Alt Stralau erreicht in mehre-
ren Zufahrten nur die schlechteste QualitatsstudeifFeiner Werteskala von A bis F. Der Kno-

tenpunkt ist damit nicht leistungsfahig.

Der Knotenpunkt Elsenstraf3e / Am Treptower Parlelgnfalls nicht leistungsfahig. Der Ver-
kehrsstrom zwischen der Elsenstral3e Nord und Amptdweer Park Ost konnte ebenfalls nur mit
der Qualitatsstufe F nachgewiesen werden. Alle md8trome liegen zwischen den Qualitats-

stufen B und D.

Die Knotenpunkte Elsenstral3e / Hoffmannstral3e,nsSts&3e / Puschkinallee und die neue An-

schlussstelle BAB A 100 / Am Treptower Park dagegjed ausreichend leistungsfahig.

Damit sind zwei Knotenpunkte des Stral3enzuges ialg teistungsfahig zu beurteilen. Auf-
grund dieser Tatsache ist auch eine Koordinierwargstrecke nicht sinnvoll, da im Allgemeinen

die Leistungsfahigkeit bei einer Koordinierung s$ink

Die Verlangerung der BAB A 100 mit Anschluss an &ral3enzug Am Treptower Park - El-
senstraRe - Stralauer Allee fihrt zu einer Ubartagtvon zwei Knotenpunkten mit der Folge,
dass Verdrangungen des Verkehrs in das Nebenngie saglicherweise in benachbarte Stadt-

teile zu erwarten ist.
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